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Agenda der 14. Sitzung des VOV-Forums
«Umsetzung ERTMS-Strategie»

1. Begrussung und Abnahme Protokoll vom 08. Dezember 2023

2. Strukturierung des ERTMS Forum
- Vorschlag zum Themensetup und den jeweiligen Rollen des Forums je Thema
- Information zum Aufbau eines Massnahmen Reporting hinsichtlich Umsetzung ERTMS Strategie
- Information zum Vorgehen betreffend eines Ubergreifenden ERTMS Risikomanagements

3. Update zu den beauftragten Handlungsfelder FSS und weiteres Vorgehen
- Vorstellung der ,neuen Zusammensetzung der Handlungsfelder FSS
— Diskussion / Abnahme der gesetzten Jahresziele / Lieferobjekte

4. Vertiefungsthemen: ERTMS
- Information zum aktuellen Stand der ,Umsetzungskonzepte FFS*
- Vorstellung des aktuellen Standes seitens BLS, SBB und Ubergreifend Branche
- ATO
- FAST - Demonstration PoC, Rickmeldung Industrietag und
- Status ATO-Branchenprogramm
- Information zu «WaRa - Warnfunktion Rangier»
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P. Kummer 5
J. Galdiks 15’
S. Sommer 15’

F. Kappler/S. Sommer 30’

J. Nolte 20’
D. Wyder 10°
M. Reber/F. Kappler 10’



Agenda der 14. Sitzung des VOV-Forums
«Umsetzung ERTMS-Strategie»

5. Pendenzen
- L1LS Optimierung: Prufung eines beschleunigten Rollouts und Rickmeldung der Partnerbahnen

0. Varia
- Umsetzung ERTMS Kapitel im NZB - Austausch zur Umsetzung / Erfanrungen
- BAV - VOV Forum Delegation (Termin 05.06.2024)
— Information zum Branchenworkshop Fahrzeugzulassung
- Anklndigung BAV Security Days (mit Unterstltzung der SBB)
- Information zum Vorgehen hinsichtlich FRMCS Prototypen und Verprobungen (SBB P)
— Ausblick Themen Sitzung 28. Juni 2024
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Alle Teilnehmer
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15’



Traktandum 1

Begrussung und Abnahme Protokoll vom
08. Dezember 2023

Entscheidtraktandum

Antrag an das VoV-Forum Umsetzung ERTMS:

Das Protokoll vom 08. Dezember 2023 wird gutgeheissen.



Traktandum 2

Strukturierung ERTMS Forums

Informations-/Entscheidtraktandum

Antrag an das VoV-Forum Umsetzung ERTMS:

Das VOV-Forum ERTMS nimmt Kenntnis und begrusst das vorgeschlagenen Themensetup und Rollen
des Forums in den jeweiligen Themen sowie den Aufbau eines Reporting und Risikomanagement.
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Das Themenspektrum des VOV Forum ist recht breit gesetzt.
Daher ist eine Definition von «Flughdhen» je Thema angebracht.

« Das VoV Forum hat in der Sitzung vom Dez 2023 beschlossen, sich neben direkten Fragen des
ERTMS Systems ebenso mit Fragestellungen aus Digitalisierung und Guterverkehr
(z.B. automatische Kupplung) befassen mochte.
Dies ausgelost durch eine Diskussion im STASS Bahnsteuerung mit dem Ziel, dass Forum ERTMS
in Richtung Digitalisierungsplattform des Bahnsystems weiterzuentwickeln.

* In den Themen Digitalisierung und Guterverkehr gilt es noch das Themenspektrum zu definieren
und Traktanden seitens der teilnehmenden Unternenmen anzumelden.

« Basierend auf dem gesetzten Zweck des Forums (siehe nachste Folie) sollen «neu» spezifische
Rollen zu Themen dem Forum zugeschrieben werden.

« Es bedarf dieser Zuscheidung um eine Befassung der Themen in der jeweils «richtigen» Flughohe
ZU gewahrleisten.

« Eine mogliche Rollenzuweisung des Forums je Themencluster (von ERTMS Uber konkrete
Anwendungsprojekte bis hin zu Digitalisierung und Guterverkehr) wurde erarbeitet und wird heute
dem Forum zur Diskussion gegeben.
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Pro Memoria: Zweck des Forum Umsetzung ERTMS
Definition aus Basisdokument vom 19.02.21

Zweck des Forum Umsetzung ERTMS

Der Kernauftrag des Forum ist, die Umsetzung der ERTMS Strategie der Schweiz im Einvernehmen mit dem BAV so zu steuern,
dass eine betrieblich nutzenstiftende, wirtschaftliche und kosteneffiziente Implementierung erfolgt, welche die Wettbewerbsfahigkeit
der Bahn nachhaltig erhdht und den kunftigen Anforderungen an das Bahnsystem gerecht wird.

Dabei sollen die Anforderungen an den Systemdesign, die Spezifikationen und die Systemintegration der technischen Systeme
branchenweit und in Abstimmung mit dem europaischen Bahnsystem (soweit die Interoperabilitat dies erfordert) gemeinsam
festgelegt werden. Sollten zwischen den TU unterschiedliche Erwartungen betreffend Ziele, Zielerreichung oder das Vorgehen
vorliegen, waren diese im neuen Forum zu bereinigen.

().

Wichtig ist ein koordiniertes Vorgehen der Schweiz gegenuber den europaischen Gremien sicherzustellen. Diese Abstimmung betrifft
das Engagement des BAV, der EVU, der ISB, der Industrie und der Schweizerischen Politik.

(.).

Das Forum Umsetzung ERTMS prift diese Umsetzungsprojekte im Hinblick auf Zielkonformitat und nimmt entsprechend Einfluss.
Zudem koordiniert es die Mitwirkung der einzelnen Bahnen bei der Umsetzung, so dass die Interessen der betroffenen ISB/EVU
gebUhrend berUcksichtigt werden. Das Forum Umsetzung ERTMS l&sst sich regelmassig Uber den Stand der Arbeiten informieren,
um gegebenenfalls einzuwirken.

FUr die Schweiz ist festzulegen, wann welche Erprobungen, Feldtests durch welche Bahn zu ausgewéhlten Technologien erfolgen
sollen. Zudem sind Migrationen von Strecken und Fahrzeugen (Onboard Units) aufeinander abzustimmen.

Weiter soll das Forum ERTMS fUr die betroffenen EVU (P wie C) Losungen suchen, damit die Finanzierung neuer Systeme flr die
EVU tragbar sind. Gegebenenfalls sind entsprechende politische Schritte via VOV einzuleiten.
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<!
Auf Basis dieser Zuweisung soll zukunftig eine Befassung

der jeweiligen Themen im Forum erfolgen.

Themenfelder Rolle Forum

Monitoring Umsetzung ERTMS Strategie Monitoring

inkl. Chancen-/ Risikomanagement

Umsetzungs-/Migrationskonzept Entscheid Stossrichtung

ERTMS Forum Handlungsfelder Monitoring

ERTMS Systemarchitektur inkl. Release Schritte Entscheid Stossrichtung
Standardisierung (Ubergreifende Prozesse, Informativ

Systembeschreibung, Weisungen, Vorschriften)

FRMCS Migration Monitoring

TMS (Ressourcen / Mgmt.System / Systembild / Entwicklung) Informativ

Automatisierung (wenn auf Plattform Infrastruktur) Informativ

z.B. ATO, FAST,

Information zu Europa inkl. Auswirkungen auf die Schweiz Informativ (Diskussion zu Auswirkungen)
Guterverkehr / Digitalisierung Informativ resp. teilweise Entscheid

Stossrichtungen

14. Sitzung Forum ERTMS - 28.03.2024 8



Ubersicht und Steuerung durch Reporting / Monitoring
Aufbau eines Massnahmenmonitoring zur Strategie Umsetzung

« Das Forum soll via einem neuen Reporting,
hinsichtlich Massnahmen zur Umsetzung
der ERTMS Strategie, in seiner Steuerungs-
rolle gestarkt werden

* Die jeweiligen Massnahmen der Partner-
bahnen aus deren Umsetzungskonzepten
werden in einem Reporting zusammen-
gefasst und quartalsweise das Forum Uber
Fortschritte oder Veranderungen informiert

» Das Reporting wird erganzt um ein
Risikomanagment ERTMS
(siehe folgendes Traktandum)

14. Sitzung Forum ERTMS - 28.03.2024

Draft des neuen Massnahmen-Controlling

ID | Massnahme Frist | Feder- | Unmittel- Eriauterung/Anderung gegeniiber ERTMS-Strategie Stand 2021 Planung Stand (Prosa) Stand
fuhrung | bar (Ampel,
Betelligte R,0,6)
Optimierungen in den Bereichen der Fahizeugodo- | bis2024 |SBBPmit| EVU, |Die stehtin mit der 110 und giit | Wer von SBB P? R
F1 | melrie, der Bremskurven und der Upgradefahigkeit SF ETCS | Ez-Halter, | unverandert. Rolle SF2
sind 7u untersuchen und umzusetzen Industrie
Eine verbindliche Planung ist zu erarbeiten, um ab bis2024 | BAV IS8, |Die stehtin mit der 16 und git
F10 2025 den Rickbau von auslandischen Class-B Zug- EVU, |unverandert.
auf Gi ’ Fz-Halter
durchzusefzen
i gelascht | Die Massnahme zum 2G Roaming wurde geloscht, weil umgesetzt. G
| Die anstehende Migration von 3G auf 4G ist nicht strategierelevant
Die Ursachen der hohen Kosten fiir die Ausristung | bis2024 | BAV | SF ETCS, | Die Massnahme wurde neu festgelegt. da die hohen Kosten der Fahr-
von Fahrzeugen mit ERTMS und insbesondere fr EVU, |zeugausrustung als grosses Hindemis fur die Einfuhrung von ERTMS be-
Software- und Hardware-Upgrades des ETCS sind Industrie | urteiit werden.
k2 gesamiheitiich zu analysieren.
Die Kostenireiber sind zu identifizieren und die rele-
vanien
Technische Losungen zur Opfimierung der Fahrzeug- | laufend | EVU, | Industrie, | Die bisher offene Federfuhrung und die Beteifigien wurden angepasst | Zu kdaren: R

| chektr (2B, OCORA, TOBA)sn urerBerick- EzHaler | 158 - Welche Roll siek das Team cFahizeuge» bei
sichtigung der tatsachiichen Verfugbarkeit des BB 1, bzw. bei Architekiur
FRMCS zu verfolgen.
£ Die Entwickiung des FRMCS und die Absfimmung mit | laufend | SF Zug: IS8, |Die stehtin mit der 4und git | Akiuelle Akiivitaten bei TC, mit Rolloufplanung und Losung G
seinem streckenseifigen Einsaiz ist akiiv zu verfoigen. kom. EVU  |unverandert fur BL3
Alle neuen Fahrzeuge sind grundsatziich TSHconform | ab2014 | Ez-Halter | ISB, | Die geplanten Ei wurden in die Giltals F 3 bei den Arbeiten rund um das G
F4 | mit der EICS Raseline 3 oder hoher und mit GSM-R EwW Umsetzungskonzept

bzw. FRMCS, sobald verfugbar, auszuristen.




Risikomanagement

Ausgangslage

« FUr die Umsetzung der ERTMS Strategie gibt es in unterschiedlichen Auspragungen

individuelle Betrachtungen zu den Chancen und Risiken in den Linienorganisationen der
Bahnen.

« Eine Betrachtung der Chancen und Risiken auf Ubergeordneter Ebene ERTMS gibt es
im Moment nicht.

« Umsetzung Strategie Massnahme I1, Partner sollen eng auf der fachlichen
Ebene zusammenarbeiten, ist damit nicht umgesetzt.

Ziel

« Erarbeitung einer Gesamtsicht von Chancen und Risiken (Aufpassfelder) der Umsetzung
der ERTMS Strategie BAV unter Einbezug der Partnerbahnen BLS, RhB, SBB,
SOB, tpf und des VOV gemeinsam mit Swissrail.

14. Sitzung Forum ERTMS - 28.03.2024
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Rahmenbedingungen - operative Umsetzung

» Die Festlegung der konkreten Aufgaben erfolgt in Abstimmung mit den Auftraggebern
(Partnerbahnen) durch den Systemfuhrer ETCS.

» Des weiteren erfolgt die Abnahme der Erkenntnisse vor Weitergabe an das "VOV Forum
ERTMS" durch das ""Abstimmungsmeeting Partnerschaft.

« Das "VoV Forum ERTMS" wird regelmassig Uber den Stand und die Entwicklung informiert.

« Das Chancen- & Risikomanagement wird integraler Bestandteil des im Aufbau befindlichen
Monitoring zur Umsetzung der "BAV ERTMS Strategie”.

« Mit dem Auf- und Ausbau eines durch die verschiedenen
Anspruchsgruppen gemeinsam getragenen Chancen- & Risikomanagements legen wir die
Basis fur Transparenz und Nachvollziehbarkeit.
Durch das Leben des Chancen- & Risikomanagements ermoglichen wir dem «VoV
Forum ERTMS» die strategische Steuerung nachhaltiger zu vollziehen.

« Das Chancen- & Risikomanagement wird regelmassig durch die Vertreterinnen und
Vertreter der Anspruchsgruppen nachgefuhrt und im Abstimmungsmeeting zu Handen des
"VOV Forum ERTMS" verabschiedet.
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Traktandum 3

Update zu den bauftragten Handlungsfelder FSS und

weiteres Vorgehen
Informations-/Entscheidtraktandum

Antrag an das VoV-Forum Umsetzung ERTMS:

Das Forum unterstutzt den «Relaunch» der Handlungsfelder FSS und bestatigt die gesetzten
Jahresziele / Meilensteine

14. Sitzung Forum ERTMS - 28.03.2024
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Mgmt-Summary zur Empfehlung zum weiteren Vorgehen
der 6 Handlungsfelder (HF).

« Am 1. Februar 2024 hat eine Auslegeordnung zum Stand der 6 Handlungsfelder (HF)

unter Teilnahme aller Bahnen, der beiden Systemflhrer und der Industrie stattgefunden.

«  Ausgehend auf den nachfolgend aufgefuhrten Statusberichten, der zukunftigen
Herausforderungen auf Basis der ERTMS Strategie und mit Ziel einer ressourcen-
schonenden und zielorientierten Vorgehensweisen wurde eine einstimmige Empfehlung
zum weiteren Vorgehen erarbeitet (siehe nachfolgende Folie).

«  Dabei werden die beiden HF ,Umsetzungskonzept” und ,Finanzierungsbedarf
Fahrzeugmigration® in den nachsten 2 Jahren Taktgeber sein.

14. Sitzung Forum ERTMS - 28.03.2024
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Die 6 Handlungsfelder FSS: ——
Stand und Empfehlung zu weiterem Vorgehen.

Handlungsfeld (HF)KF | Heutiger Stand Empfehlung zu weiterem Vorgehen Deliveries 2024

Europa Im Fokus waren Themen, die nun im Thema wird weitergefuhrt als Informationsplattform  BrachenUtbergreifende
Innovation Pillar weitergetrieben werden.  zu den Européischen Aktivitaten Plattform tagt 2x in
Daher wurde das HF im 2023 auf Eis (Lead Urs Guggisberg, 2-mal jahrlich). 2024
gelegt.

Unternehmerische Das HF ist abgeschlossen. Der Abschlussbericht wird finalisiert und verteilt. Abschlussbericht

Voraussetzungen Das HF wird geschlossen.

Business Case Fokus war die finanzielle Bewertung der  HF wird als HF ,finanzielle Bewertung* Integriert in HF
unterschiedlichen Rollout- weitergeflhrt — beauftragt durch HF Umsetzungskonzept
geschwindigkeiten (sieche HF Migration).  Umsetzungskonzept (Lead Stefan Sommer).

Migration (neu Fokus war die Untersuchung zur Ge- Wird weiteregefihrt als HF Umsetzungskonzept Abgestimmtes

Umsetzungskonzept)  schwindigkeit eines netzweiten Rollouts  und steht im Fokus bis Ende 2025 Umsetzungskonzept in
FSS. Entspricht nicht mehr der Strategie.  (Lead Stefan Sommer). Q4 2024

Finanzierungsbedarf  Die Arbeiten zum Finanzierungsbedarf HF wird weitergefuhrt und fokussiert zukunftig Konzepte zur Migration

Fahrzeugumristung  wurden beim BAV platziert. zusatzliche Migrationsvorgehen (Lead Marcus in Q3/Q4 2024

Thiele).

Harmonisierung Wurde nie gestartet, u.a. auch weil kein HF wird mit Fokus Anforderungen an das System Vorschlag zum

Betrieb Lead definiert wurde und das Ziel nie (inkl. Betriebsvorschriften) neu gestartet und leistet  weiteren Vorgehen -
klar definiert wurde. einen Beitrag, zum uUbergreifenden Forum Juni 24

Anforderungsmanagement alle Bahnen (Lead Jens
Galdiks)

14. Sitzung Forum ERTMS - 28.03.2024
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Zusammenarbeit mit der Industrie.

«  Die Mitarbeit der Industrie wurde mit Swissrail besprochen und gemeinsam
festgelegt.

« Anstelle einer regelmassigen Mitarbeit soll zukunftig ein punktueller
Austausch etabliert werden, welcher die Effektivitat erhdhen soll.

B3 SBB CFF FFS SWISSRAIL

ustry Association

Aktionen in der Zusammenarbeit mit der SBB
Sicherungstechnik und Automatisierung

Was:
Der Einsatz von Ressourcen (Investitionen und Personal) zwischen SBB und Industrie soll optimiert
eingesetzt werden. Ziel ist die Projekt Effektivitdt zu erhdhen.

Wie:

In einer Arbeitsgruppe (SBB und Industrie) sollen an zwei Workshops praktische Beispiele
durchgesprochen werden. Dabei soll die aktuelle Make or Buy Situation analysiert und daraus konkrete
Massnahmen abgeleitet werden bzw. soll das Resultat als Modell der Zukunft verwendet werden kénnen.

Wann: Q2/3 2023
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Zusammenarbeit mit dem BAV.

«  Die Zusammenarbeit mit dem BAV ist in den beiden taktgebenden HF
,Umsetzungskonzept® und ,Finanzierungsbedarf Fahrzeugmigration® fest vorgesehen und
teilweise etabliert.

« Im HF ,Umsetzungskonzept® wurde das BAV am 29. Februar erstmals mit einbbezogen,
weitere Quartals-massig stattfindende Einladungen von BAV-Verantwortlichen sind
geplant.

« Im HF ,Finanzierungsbedarf Fahrzeugmigration® ist der Einbbezug schon langer etabliert.

14. Sitzung Forum ERTMS - 28.03.2024
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Traktandum 4

Vertiefungsthemen ERTMS
Information zum aktuellen Stand der
«Umsetzungskonzepte FFS» und ATO-Vorhaben.

Informationstraktandum

Take-aways
* Die Teilnehmer des »VOV Forum ERTMS» kennen,

« die unmittelbaren Aktivitaten der jeweiligen Partnerbahn.
« die handlungsleitenden Fragestellungen.
« die erarbeiteten Losungsansatze zur Koordination der Umsetzungskonzepte FSS.

Das VOV-Forum ERTMS nimmt Kenntnis vom Status der jeweiligen Umsetzungskonzepte und den
Bestrebungen des konsolidierten Branchenkonzeptes.

Desweiteren werden die Informationen zum Status PoC ATO, ATO-Branchenprogramm und Status
Projekt «WaRa» zur Kenntnis genommen.
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VOV UTP Verband offentlicher Verkehr N
mmmee T tf whbls soz suDOSTEBAHN [JIKGZ] SBB CFF FFS

Mgmt.-Summary zum Stand Handlungsfeld Migration /
Umsetzungskonzept FSS (Massnahme 12).

« Das am letzten Forum beauftragte Handlungsfeld Migration /
Umsetzungskonzept hat sich final konstituiert und die Arbeiten zur
Erstellung und Abstimmung der Umsetzungskonzepte FSS
aufgenommen.

« Alle relevanten Stakeholder (nebst den Bahnen tpf, SOB, BLS und SBB
sowie die EVU (Uber Handlungsfeld Finanzierungsbedarf
Fahrzeugumrustung, Industrie und BAV) sind mit dabei und tragen das
gemeinsam festgelegte Vorgehen.

« Die bahnspezifischen Vorgehen wurden auch in allen
Bahnunternehmungen entsprechend freigegeben.
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VOV UTP Verband Gffentlicher Verkehr »
mmmee T tf wbls so2 sUDOSTBAHN [IKGL] SBB CFF FFS

Roadmap fur Umsetzungskonzept FSS

Erste Umsetzungs-

Konzepte liegen vor fur: Erste abgestimmte
- Diskussion mit BAV Umsetzungs-Konzepte Finale Umsetzungs-
- interne Abstimmungen liegen vollstandig vor Konzepte liegen vor
Abstimmungen und
Gremienlaufe (in den
Unternehmungen)
| | | | | | |
Q1 Q2 Q3 Q4 Q1 Q2 Q3 Q4
2024 2025
Die Planungspramissen Das Vorgehen und die
sind im Handlungsfeld Planungspramissen
(und mit der Industrie) sind vom BAV

abgestimmt genehmigt
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VOV UTP Verband Gffentlicher Verkehr N
mmmee T tf whbls soz suDOSTEBAHN [JIKGZ] SBB CFF FFS

Aktueller Arbeitsfokus.

« Wie der Roadmap enthommen werden kann, werden aktuell die

Planungspramissen gemeinsam festgelegt und mit allen relevanten
Stakeholdern abgestimmt.

« Dabei basieren diese Planungspramissen auf den bereits im letzten Jahr
begonnen Arbeiten, wie sie auch im VoV Forum vom 19.10.2023
vorgestellt wurden.

« Bei Bedarf geben wir gerne einen Einblick in diese Planungspramissen.

14. Sitzung Forum ERTMS - 28.03.2024 20
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verbindet.

BLS Umsetzungskonzept FSS
«Blick in die' Werkstatt» (Arbeitsstand)



Kern- und Umsysteme der ERTMS-Strategie

Die ERTMS-Strategie des BAV umfasst die Kernsysteme ETCS/FSS und FRMCS sowie die Umsysteme TMS und

ATO.
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wbis

Zugrundeliegende Pramissen

Pramissen stellen eine Sammlung bekannter externer und interner Vorgaben dar.
Sie werden aktuell in der Branche abgestimmt und konsolidiert!

Aus
ZUQ

h *  Neubauten und Erneuerungen *  Projektkosten = Wiederbeschaffungswert + e  Ausnahmen zur Aufristung auf FSS werden
O werden mit FSS realisiert. theoretische Abschreibung — Restnutzung eStw SMB/MLB und Oberburg — wegen mangelnder
S & . FSSmitETCS und FRMCS sind +  Wiederbeschaffungswert = Anzahl (aktive) Elemente x Fahrzeugausristung mit FSS — sein.
o netzweit zu implementieren Elementkosten *  Umristung Bergstrecke auf ETCS L2 erst
S *  Ausriistung méglichst ganzer Linien/Teilnetze nach Vollausbau LBT.
7)) (Levelubergange sind zu minimieren)

é « CCSTSIfur ETCS lUber FRMCS *  Rollout FRMCS (Strecke und Fahrzeuge) zwischen »  Beziglich RBC sind streckenseitig in einer

S wird im 1 HJ 2028 erwartet 2029 und 2035 Ubergangsphase Ausnahmen zum «Dual

ES) «  Ausserbetriebnahme GSM-R Ende 2035 Mode» mdglich, wenn sichergestellt ist, dass

,3 fahrzeugseitig Dual Mode existiert (z.B. BSB).
, o ° Fureine Ubergangsphase ist ein * BLS-P Fahrzeuge sind ab 2037 FSS-fahig (ETCS-& » Die Flotte soll auf dem ganzen Netz eingesetzt
cj» g Dual-Mode-Ansatz fahrzeugseitig FRMCS only) werden kénnen. Ausnahme stellt BSB mit Mika
o 3 vorzusehen + Ablésung der Létschberger/NINA-Flotte findet dar.
E 3 zwischen 2032 und 2037 statt. * ETCS-Umristung bei Fahrzeugen mdglichst
c 2 «  Lotschberger/NINA werden nicht mehr umgeriistet spat und einmalig, moglichst mit hoher
ol (ausser evtl. Sprechfunk mit einem (mobilen) Gerat) Systemversion/ Baseline.
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wbils
Annahmen/Grundlagen bezuglich BLS-Fahrzeugen

Kurzubersicht

Ausphasen 2032- Anpassen, falls

NINA/LAtschberger 2037 Nein Nur Sprechfunk Stw-Ersatz < 2037 Ersatz durch NREF ab 2032
. Anpassung nicht Refit 2027-2031 ist unabhangig von ETCS
MUTZ Siehaline Ja Ja notwendig BL 3/ FRMCS-Ausrustung
MIKA Bis 2050ff. Nicht notwendig Ja Anpassu_ng LBl Upgrade auf hohere BL-Versionen notwendig
notwendig
Autopendel Bis 2042 Ja oder Ez-Ersatz Ja, evtl. nur Arll'pa_ssung nicht Betrifft Steuer\_/vagen und Re465 (Re 465 ist
Sprechfunk moglich nur BL 2-tauglich)
Ja. evil ANDassuNa nicht Refit 2022 abgeschlossen. Re 465 ist nur BL
Re 465 Bis 2042 Ja oder Fz-Ersatz ’ ' pa g 2-tauglich. Umrustung der 18 Loks ist sehr
nur Sprechfunk moglich : .
kostenintensiv
GoldenPass Bis 2055 Ja Ja Arll'pa_ssung nicht Betrn‘ft Steuerwagen und Re 465 (Re 465
Express maoglich ist nur BL 2-tauglich)
Cargo Loks Unterschiedlich e aler Begicens | e Arll'pa_ssung nicht Treiber fur Umrtstung auf BL 3 Einsatz in D
maoglich und |
Ja Anpassung teil- Neue Triebfahrzeuge mit BL 3 bis ca. 2030
Infra Fahrzeuge Unterschiedlich Ja weise notwendig Umristung Bestandesfahrzeuge mit BL 3 bis

(ausser Tm 234)

(Tm 234)

2028
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Erkennbare Differenzen bezulglich Flotteneinsatz im

Basisszenario FSS

« Dokumentation der geplanten
Lebenszyklen der gesamten
Fahrzeudflotte

« Extrapolation der
Rollmaterialeinsatzplanung auf allen
Strecken

» Basierend auf Annahmen der Fzg Aus- und
Aufristung, Identifikation der
Inkompatibilitaten zwischen Infrastruktur
und Fahrzeugen.

14. V6V Forum ERTMS: Umsetzungskonzept FSS@BLS

Auszug / Aktueller Planungsstand - Anpassungen sind mdglich!
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wbils
Projektlbersicht mit Einfluss auf Umsetzung ERTMS

Abgeleitet aus Pramissen und Planungsstand Fahrzeuge

SA/FSS

Projektierung End of Life GSM-R (@22

‘ Industriell readyness gem. TSI

FRMCS only
Start Konzept Start Beschaffung

Spatester Umbaubeginn fiir FRMCS MUTZ bis ca. 2042
Flotte Autopendel bis ca. 2042

Re 465 bis ca. 2042

Erste Cargo-Fz mit BL3

™S ‘ IBN Zielbild TMS

Bau Werkstatte Oberburg
. Vollausbau LBT
Projekte . : :
R&aumung und Sanierung Mitholz
Zukunft Bergstrecke
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Ableitung von Aufpassfeldern beil der Umsetzung FSS

Abgeleitet aus Pramissen sowie Differenzen zwischen Basisszenario und Flotteneinsatz

«ldentifikation & Verortung von Aufpassfeldern»
« Alle mdglichen Diskrepanzen / Inkompatibilitaten zu o | _ e s

Projekten bei der Umsetzung FSS wurden identifiziert
und in «Aufpassfeldern» dokumentiert.

SA/FSS

Projekfi
Zughunk (=17 ET

« Fdr alle Aufpassfelder wurden (teils mehrere) mogliche
Ldsungsstrategien erarbeitet, um die
Inkompatibilitdten aufzulosen.

Flotte

™S

» Fur jedes Aufpassfeld liegt ein detailliert

beschriebenes Massnahmenblatt vor.
« Die Aufpassfelder und Losungsansatze werden den AUSZUQ
relevanten Gremien zur Information und - . —
5  Zufahrt Werkstatte a) IBN ETCS L2 im Stellwerkcluster Spiez nicht vor 2037 (ABN
Beschlussfassung vorgelegt. Spiez NINA/LGtschberger)

b)  Zukunft Tm 234 (Ameise) im Rahmen der Flottenstrategie BLS-
| und Strategie CO2-neutrale Flotte 2040 Uberprifen

- Allfallige Anderungen der Pramissen werden

. . . 9  Ausriistung a) Umristung NINA/L6tschberger nur fur Sprechfunk und Einsatz
nachgefuhrt und AUSW|rkungen auf d|e AufpaSSfelder NINA/L6tschberger von einfach zu integrierenden Geréten und Fahrzeugeinsatz
. . . . . mit FRMCS auf FRMCS-Rollout anpassen
anaIySIert' Bel relevanten Anderungen konnen dle 13  Abstimmung a) Weiterbetrieb Stellwerk durch lebensverlangernde
M i llwerki i h bi d llausb
LOS un gSStrateg 1en ange pa‘SSt we rd en. gtrisvgzio}aeri?etﬁ m '\cilasss'rll'aWTE?:atzlsBIIEErll?g th ﬁ;j;ea:uvgﬁgnde Sanierung Mitholz

zu erfolgen (End of Life)
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Gestaltungskriterien und Bewertungskriterien der
Umsetzungsszenarien FSS

Ubergeordnetes Ziel bei der Gestaltung von Szenarien:
» Beherrschbarkeit des Gesamtsystems wahrend der Migration

Hauptkriterien flr Szenarien:

» Planbarkeit/Umsetzbarkeit der Migration und Migration beherrschbarer Cluster
sicherstellen

» Fz-Ausrustung und Anlagen sind abgestimmt, standardisiert und zugelassen
Alle Gestaltungskriterien enthalten konkrete Operationalisierungen

Zur Bewertung der Umsetzungsszenarien wurden einheitliche
Bewertungskriterien definiert.

Alle Bewertungskriterien enthalten:
»  Operationalisierung
* Messgrdssen (Einheit)
+  Gewichtung
+  Bewertungsreferenz

Gestaltungskriterien
Lebensende Stellwerk
Perimeter Grosse

Streckentyp

Vermeidung Infrastrukturausbauten
Vermeidung Fahrzeugumbauten

Verbesserung Produktion EVU

Bewertungskriterien
Umsetzbarkeit
Verfuigbarkeit / Betreibbarkeit
Auswirkungen Infrastruktur
Auswirkungen Fahrzeuge
Nutzen Infrastruktur
Nutzen EVU
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Entsprechend wurden weitere Szenarien gemass Gestaltungs-
kriterien und Vorgaben BAV gebildet und bewertet.

«Szenario Lifecycle optimiert»

=> analog _ «Laufende Stellwerkprojekte mit LSS»
«Referenzszenario
ohne FSS»

i) o ‘
[ wn St

‘ i
. S A1

- «Szenario forciert»

=> forcierte
Umsetzung FSS
bis 2050

Stand: iz 2024
5 e 0801 22

Bereits laufende Stellwerkprojekte mit

=> derzeit LSS sowie die Kriterien/Griinde fur die
bestbewertetes Umsetzung mit LSS wurden
Szenario

dokumentiert.
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Zusammenfassende Bewertung der aufgestellten Szenarien

Gestaltungskriterien

Bewertungskriterien

Basisszenario

Szenario "optimierte Levellbergdnge"

Planbarkeit/ Planbarkeit/
Umsetzbarkeit Umsetzbarkeit
5 5
4 4
Verbesserung Produktion Lebensende Stellwerk Verbesser ung Produktion Lebensende Stellwerk
v d
Vermeidung Perimeter ermeicung Perimeter
Fahrzeugumbauten Fahrzeugumbauten
Vermeidung Sreckent Vermeidung Streckentyp
Infrastrukturausbauten treckentyp Infrastruktur ausbauten
Szenario "Lifecycle optimiert" Szenario "West-Stid-Korridor"
Planbarkeit/ Planbarkeit/
Umsetzbarkeit Umsetzbarkeit
5
4 4
Verbesser ung Produktion 3 Lebensende Stellwerk Verbesserung Produktion 3 Lebensende Stellwerk
2
Vermeidung Perimeter Vermeidung Perimeter
Fahrzeugumbauten Fahrzeugumbauten
Vermeid Vermeidun,
ermeicung Streckentyp g Streckentyp

Infrastrukturausbauten

Infrastrukturausbauten

Projektvolumen

Szenario "automatisierte Produktion”

Planbarkeit/
Umsetzbarkeit

4

Verbesserung Produktion 3 Lebensende Stellwerk

Vermeidung

Perimeter
Fahrzeugumbauten

Vermeidung

Infrastrukturausbauten Streckentyp

Szenario "forciert bis 2050"

Planbarkeit/
Umsetzbarkeit
5

4

Verbesserung Produktion 3 Lebensende Stellwerk

Vermeidung et
Fahrzeugumbauten erimeter
Vermeidung breckentyp

Infrastrukturausbauten

W2030-2035 m2035-2040 m2040-2045 mW2045-2050 2050-2055 2055-2060 2060-2070
i
o @ bisherige Projektvolumen BLS Abschreibungen von Stellwerken < LC4
| [
NSy EpE) TH IR [ =
I
0 10 20 30 40 50 60 70 80 90
0 i theo. Abschreibung [in MCHF]
LevelUbergénge
(innerhalb BLS Netz)
Basis-Szenario
‘ Szenario «Lifecycle optimiert»
) Szenario «automatisierte Produktion»
Szenario «optimierte Levelibergange»
s Szenario «West-Sud-Korridor»
Szenario «forciert 2050»
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Derzeitige Schlussfolgerungen

1. Alle Umsetzungsszenarien uberschreiten die bis heute umgesetzten Projektvolumen (teils) deutlich.

2. Theoretische Abschreibungen kénnen als Entscheidkriterium vernachlassigt werden, da sie bei den vier
wahrscheinlichen Szenarien eine ahnliche Gréssenordnung aufweisen.

3. Die Restbuchwerte sind ausser beim forcierten Szenario in zu vernachlassigender Hohe.

4. Szenarien mit einem spateren Hochlauf der Projektvolumen sind zu favorisieren (Lernkurve, technischer
Fortschritt, hOherer Automatisierungsgrad).

5. Nach heutigem Kenntnisstand dirfte ein optimiertes Szenario in Richtung der Szenarien «West-Sud-Korridor»
resp. «optimierte Leveliibergange» gehen (Best-Variante).

6. Die Szenarien «Lifecycle optimiert», «automatisierte Produktion» und «optimierte Levelibergange» haben auf
die Flotten die geringsten Auswirkungen.
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Auszug aus Ruckmeldungen des BAV zum Umsetzungs-
konzept BLS bzw. zum Vorgehen der Branche

* Durch die Verwendung gemeinsamer Pramissen soll die Kompatibilitat und Vergleichbarkeit der
Umsetzungskonzepte sicher gestellt werden.

* BAV sieht eine Referenzszenario (zeitlich/finanziell) mit optischer Signalisierung / konventionellen eStw mit
Bereinigung des "Flickenteppichs" als zwingend an. Cluster / Linienkonzepte wirden umgesetzt, FSS nicht
(Massnahme T5 umgesetzt, 12 nicht).

» Ein beschleunigtes Szenario (Umsetzung in ca. 20 Jahren) ist notwendigerweise aufzuzeigen.

* Planung bis ca. 2040 (mindestens nachste 2 LV-Perioden) konkretisieren und Kosten aufzeigen.

» Grunde und Erfordernisse von SA-Projekten, welche nicht mit FSS umgesetzt werden, sollen festgehalten und
mit dem BAV abgestimmt werden («Begrindung von Ausnahmeféllen» (12)).y

« Das BAV zeigt sich offen fir eine Diskussion der Bewertungskriterien und deren Gewichtung, inkl.
Abschreibungen, sonst wéren «Linienkonzepte» nicht umsetzbar.

« Abstimmung zwischen Bahnen und Swissrail ist wichtig und notwendig.
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FAST

Sonja Andris-Ruhl, Jens Nolte

28.03.2024

RTMS -

/

IENSSSSSS



<!
Projekt FAST (Full Automation Specification Testing) — Vorgehen und

Z|G|SetZUﬂg TRAN G Raoaro é
FPSTRAN S A&

Surope’s Rail

Etappierte Uberpriifung der ATO TSI-Normenentwiirfe («Up to GoA4») auf ihre Anwendbarkeit mittels Proof of
Concepts (PoCs) im Innovation Pillar von EU-Rail.

@

— Rechtzeitige Einbringung von Befunden in die Normierung und Sicherstellung der Anwendbarkeit der
zukunftigen TSI-Normen.
— Sicherstellung der Normenkonformitat fur laufende und anstehende Normenveranderungen und Entwicklungen

in der Schweiz.
— Grundlagenerarbeitung fur kinftig geplante Entwicklungen und Anwendungsprojekte bei den Schweizer

@ Bahnen.

— FAST ist in drei Phasen unterteilt und erstreckt sich uber einen Zeitraum von 10 Jahren (2023-2032).
— Aktuell DurchfUhrung der ersten Phase mit insgesamt 4 verschiedenen Proof of Concepts (PoCs).

14. Sitzung Forum ERTMS - 28.03.2024 35



Projekt FAST - Inhalt und Status

* PoC A - Erweiterte Anforderungen Remote Operation - Laufend

Phase 1 * PoC B - Untersuchung und Uberpriifung Anwendbarkeit Driving Rules — Restart
(2023-2025) * PoC C1 - Fahrzeug-Aufriisten in GoA 3/4 ohne ETCS - Restart
®* PoC C2 - Signal - Hindernis Assistenz ohne Einbindung TCMS - Restart

Phase 2
(2025-2028)

* PoC D - Automatisches Rangieren in spezifischer Umgebung

Phase 3

(2029-2032) * PoC E - Automatische Uberfuhr

14. Sitzung Forum ERTMS - 28.03.2024
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Laufend: PoC A - Ubersicht und aktuelle Tatigkeiten

Video zum Remote-Betrieb
Ziel: 01-Export Fernfahrzeuge.mp4
« FUhren eines Fahrzeugs im Fernsteuerbetrieb (Remote Operation) im Rangierbahnhof : o
a. Erkenntnisgewinn zu Human Factors bzw. HOF (Human and Organisational Factors)
sowie MTO (Mensch-Technik-Organisation)
b. Verifikation von NormenentwUrfen fUr den Degraded Mode (Ruckfallebene) von GoA 3/4

Testaufbau:
« Fahrzeug (Aem 940 029) ausgerustet mit Kamerasystem in Mulligen
 Fernsteuerpult in Oerlikon mit folgender Ausstattung:
o 5 Bildschirme fur Fahrbild und Nahbereich
o Mehrere technische Bildschirme
o Physische Schalter (Fahrschalter, Schalter flr direkte EP-Bremse), Softkeys (Panto, HS, \
Sand, Horn, etc.),

Testablauf

» 24 Probanden von SBB Personenverkehr, SBB Cargo und SBB Infrastruktur

* HOF/MTO-Erhebung durch das Deutsche Zentrum fUr Luft- und Raumfahrt (DLR) | K5

« \erschiedene Testszenarien im Zeitraum 05.02.-28.03.2024 (inkl. Anl&sse und Sonderfahrten), u.a.: R °. . ° |\
o Direkte Rangierfahrt onne Anhangelast nach Zwergsignalen : e
o Halt vor bzw. Anfahren gegen einen Prellbock oder an ein anderes Fahrzeug
o Hindernisse im Gleis (Hemmschuh, Haltsignal/Gleisabschluss, etc.)

14. Sitzung Forum ERTMS - 28.03.2024 (Fahrzeug am Standort Milligen)
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https://eur01.safelinks.protection.outlook.com/?url=https%3A%2F%2Fsbb.sharepoint.com%2F%3Av%3A%2Fs%2Fautomation-far%2FEQX1MDd7mapBiZK5zOnl9ZYB3ZDdHzTtVVmfZy4YROY8Xg%3Femail%3Djens-erik.galdiks%2540sbb.ch%26e%3DDLIiOl%26nav%3DeyJyZWZlcnJhbEluZm8iOnsicmVmZXJyYWxBcHAiOiJTdHJlYW1XZWJBcHAiLCJyZWZlcnJhbFZpZXciOiJTaGFyZURpYWxvZy1MaW5rIiwicmVmZXJyYWxBcHBQbGF0Zm9ybSI6IldlYiIsInJlZmVycmFsTW9kZSI6InZpZXcifX0%253D&data=05%7C02%7Cjens-erik.galdiks%40sbb.ch%7C5196acc0c5f54b5ad40208dc482f59b7%7C2cda5d11f0ac46b3967daf1b2e1bd01a%7C0%7C0%7C638464616161792809%7CUnknown%7CTWFpbGZsb3d8eyJWIjoiMC4wLjAwMDAiLCJQIjoiV2luMzIiLCJBTiI6Ik1haWwiLCJXVCI6Mn0%3D%7C0%7C%7C%7C&sdata=ehScSAgx%2FTAviIHegcRqMD9mTqO%2FBLq3yAgI2TGbHYk%3D&reserved=0

Laufend: PoC A - Bisherige Tatigkeiten, Erkenntnisse und

weiteres Vorgehen

—  Hauptprobe und anschliessende Testfahrten gut
verlaufen, jedoch Nachbesserungen notwendig:
— Anpassung des zentralen Bildschirms nach
Hauptprobe
—  Hemmschuhe tagstber und nachts nicht
sichtbar
—  Signalstellung bei Nacht aus Ferne nicht
erkennbar
— Vsoll Steuerung nicht zum Anfahren nutzbar

»  Aktuelles System im Test nutzbar, jedoch nicht
als serienreifes Produkt

—  Probanden sehr offen und unterstitzend wahrend
der Testfahrten

—  Gesammelte Erkenntnisse zu Human Factors, wie
z.B. Wahrnehmung Fahrgefuhl, Ermtdung erst
nach Abschluss der Testfahrten

14. Sitzung Forum ERTMS - 28.03.2024

@

U.a. Beantwortung folgender Fragen durch Testphase:

—  Wie erfolgreich sind gestellte Testszenarien mit
Fernsteuerung zu bearbeiten”?

—  Wahrnehmung der Fernsteuerung im Vergleich zum
manuellen Fahren?

—  Welche Optimierungsbedarfe bestehen aus MTO-
Sicht bzgl Gestaltung des Fernsteuerungssystems?

rax

In der letzten Woche, Durchfihrung von Showcases fur
verschiedenes Publikum:

—  20.03.2024 SBB interner Anlass.
—  21.03.2024 internationaler Anlass.

38



Restart: PoC B, C1 und C2 - Erarbeitung neuer Kooperations-
formen mit Industrie durch Veranstaltung eines Industrietags (1/2)

Aktuelle Situation

» Auf Basis Managemententscheid wurden in 2023 alle PoCs ausser PoC A sistiert
(u.a. RUckzug von Ausschreibungen und Voranklndigungen)

= Da vertragliche Verpflichtungen gegentber EU-Rail/Innovation Pillar zu erflllen sind, aktuell Suche nach anderweitigen
Kooperationsformen mit Industrie (d.h. im Kontext Budgetrestriktionen)

= Hierzu Durchfuhrung eines Industrietags

Ausblick / Weiteres Vorgehen
= Einreichung Interessensbekundungen durch die Industrie (formatlos) bis Ostern 2024
= Erarbeitung der Kooperationsform von April bis Juli 2024
= Projektstart August 2024

14. Sitzung Forum ERTMS - 28.03.2024 39



Restart: PoC B, C1 und C2 - Erarbeitung neuer Kooperations-
formen mit Industrie durch Veranstaltung eines Industrietags (2/2)

Industrietag am 28.02.2024
= Teilnehmer:

— «Systemlieferanten im Bahnumfeld und Fahrzeughersteller, die Produkte fur automatische Zugfuhrung (ATO) und verwandte
Systeme in ihrem Portfolio fuhren oder entwickeln®

—  Komplette Schweizer Bahnindustrie vertreten
= |nhalt;
— Vorstellung Inhalte der betreffenden PoCs (B, C1 und C2) sowie Einbettung in das Projekt FAST
— Vorstellung Finanzierungsmaoglichkeiten der Industrie durch das SBFI durch Thomas Gugler
—  Veranschaulichung von Sinn und Zweck der Standardisierung sowie maglichen Business Cases fur die Industrie
=  Kooperationsform
— Offen, z.B. Entwicklungs- oder Kooperationsvertrag
— Jedoch: Jeder Partner tragt seine Kosten selbst. SBB z.B. Bereitstellung Testinfrastruktur, Ausfuhrung Projektmanagement

=  Takeaways vom Industrietag
— Grundsétzliches Interesse an einer Kooperation ist vorhanden
— Standardisierung per se ist kein Motivator fur ein Einbringen von Eigenmitteln

— Die Industrie ist sehr an Themen mit klrzerem Zeithorizont interessiert, die lange vor der EU GoA4 Standardisierung
Anwendungsprojekte in Aussicht stellen

14. Sitzung Forum ERTMS - 28.03.2024 40
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ATO-Branchenprogramm:
Aktuelle Besetzung STASS

gerade unterwegs

Der Steuerungsausschuss des ATO-Branchenprogramm wurde anlasslich STASS Meeting vom 15.03.24
nach mehreren personellen Veranderungen wie folgt besetzt:

Daniel Wyder, vertritt BLS |

Thomas Stupp, vertritt BLS P

Patrick Zanchetta, vertritt SOB P & |

Urs Guggisberg, vertritt SBB P & |

Christian Florin, vertritt RhB

Nadine Wunsch, vertritt SBB Cargo AG (ohne Stimmrecht)

Joachim Greuter, vertritt via RAILplus die Meterspurbahnen
Markus Scheidegger-Sax, vertritt via Swissrail die Industrie

YV V V V VYV V V VY

» Programmleiter: Rolf Mihlemann, BLS (extern beauftragt bei PROSE AG) Ubernimmt von F. Kappler

28.03.2024 Informationsvorlage z.H. V6V ERTMS Forum 42
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ATO-Branchenprogramm:
Portfolio Projekte & Vorhaben 1/4

gerade unterwegs

‘ oo U
Projekt FAST Projekt AFAS Automatisches Auf- /Abrlsten von
Teilprojekt: Proof of Concept A Aktives Fahrassistenzsystem Rollmaterial
= Lead: Sonja Andris-Ruhl, SBB | = Lead: Roger Dallenbach, SOB | = Co-Lead: Roger Déllenbach,
= Lead Teilprojekt: Beat Rappo, SBB | = Beteiligte: SOB P/I, SBB I, Stadler, RSE Matthias Kihni SOB |
= Beteiligte: SBB P/G/I, Alstom, DLR = Ziel: Kommerzielle Betriebserprobung " Beteiligte: SOB P/, SBB P/I, BLS P,
= Ziel des Teilprojekts: Grundlagenarbeit zum des aktives Fahrassistenzsystem auf RegionAlps, Stadler
Fuhren eines Fahrzeugs Aem940 per FLIRT 3. AFAS basiert auf ATO GoA2 = Ziel: Pilotierung automatisches Auf- und
= Erkenntnisgewinn zu Human Factors/Prozessen " Erkenntnisgewinn zu Human Factors SOB) Uber eine zentrale Instanz.
= Verifikation von Normenentwiirfen fiir den " Betriebserfahrung Fahrassistenzsysteme " Zusammenspiel Prozesse und Technik,
Degraded Mode von ATO GoA3&4 = Aktuell: Vorbereitung Erprobung Q3/2024 Vorbe_'re'tung Fahrzeug fur aUtohome Fahrt
= Aktuell: Feldtest bis Ende 03/2024 = Erarbeitung Konzepte: Technik / ETCS /

Prozesse

28.03.2024 Informationsvorlage z.H. V6V ERTMS Forum 43
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ATO-Branchenprogramm:

Portfolio Projekte & Vorhaben 2/4

SO=

gerade unterwegs

g e-rfar‘tr»]: Pilot von
BLS, SBB und SOB

Aljtométisierte

= Lead: Thomas Hurzeler, BLS P =
= Beteiligte: BLS, SBB, SOB, Stadler, .
Siemens .

= Ziel: Pilotierung automatisierter
Rangierfahrten von Fahrzeugen (Bsp.
MIKA, BLS) auf Werkstattgelande in
Spiez. .
= Aktuell: Konzeption, Diskussion Use-
Cases mit Industrie

28.03.2024 Informationsvorlage z.H. V6V ERTMS Forum

A k]
BT YN

Walzenhausen wird

Vollautomatisiert

Lead: Appenzellerbahnen
Beteiligte: AB, Stadler

Ziel: Mit der Gesamterneuerung der Bahn
Rheineck — Walzenhausen soll eine
Automatisierung auf héchster Stufe (ATO
GoA4 over CBTC) zum Einsatzkommen.

Aktuell: Erarbeitung Auflageprojekt,
Fahrzeug Bau, Umbau von Anlagen, IBS
geplant 2027

TrackOps (Trackside Operation Support)
Depot-Steuerung Glisergrund.

* Lead: MGB
= Beteiligte: MGB, Siemens
= Ziel: Optimieren des Rangierbetriebs und

entlasten der Fahrdienstleitung. Im Depot
lassen sich nur noch Rangierfahrstrassen
stellen. Die Zustimmung zur Rangierfahrt
wird durch Zwergsignale in der
Aussenanlage erteilt.

= Aktuell: Testbetrieb
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ATO-Branchenprogramm:

SWISSRAIL

Industry Association

Portfolio Projekte & Vorhaben 3/4

% o 0 o P o | O DOIS

SO SUDOSTBAHN

gerade unterwegs

= Lead: RhB, Rico Zanchetti =
= Beteiligte: VOV ArGr ATO Meterspuir, .
Siemens, Stadler -

= Ziel: Validierung der definierten
Schnittstellen der Branchenlésung ATO
GoAZ2 over ZBMS fir Meterspur.

= Schnittstellen zw. Leittechnik und ATO-OBU
= Schnittstelle zw. ATO-OBU und ATP, ZSI1-127

= Aktuell: Auswertung der Testfahrten

28.03.2024 Informationsvorlage z.H. V6V ERTMS Forum
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-
((( Ce ))) Kinftiges Depot /
Abstellgruppen
vollautomatische
.' Fahrten
S kenglei o
<tr§:r:ng e I, Wendegleis

Bue

Lead: RBS, Adrian Egloff
Beteiligte: RBS, RSE

Ziel: Durchfiihren von vollautomatisierten
Leerfahrten in teilweise abgeschotteten
oder gut iberwachbaren Bereichen.
Bereits getestet sind Streckenfahrten und
automatische Wenden des Zuges

Aktuell: 2024 sind weitere funktionale
Uberarbeitungen und Testfahrten geplant

M B IC

TRANSPORTS DE LA REGION
MORGES BIERE COSSONAY

Studie mogliche Automatisierung der
Strecke Apples - L'Isle

= Lead: MBC
= Beteiligte: MBC

= Ziel: Aufgrund erhéhtem
Investitionsbedarf erfordern BAV
Vorgaben eine Prifung von alternativen
Betriebskonzepten, sowie
Automatisierungsmaoglichkeiten der Linie
Apples - L'Isle.
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ATO-Branchenprogramm:
Portfolio Projekte & Vorhaben 4/4

Nachfolgende Projekte und Vorhaben sind ebenfalls bekannt, jedoch noch in das neue Portfolio
des ATO-Branchenprogramm zu Uberfiihren:

SBB: FAST — Tellprojekt PoC B: (Driving Rules) - Noch nicht gestartet

SBB: FAST — Tellprojekt PoC C1 (automatisches Aufstarten): - Noch nicht gestartet

SBB: FAST — Tellprojekt PoC C2 (Perception) - Noch nicht gestartet

SBB Cargo: ATO GoAZ2 integriert in der Fahrzeug Neubeschaffung

zb: GoA 3 Rangiertraktor flr Durchlauf Aussenreinigung in Stansstad

tpf: GOA 4 Rangierfahrten fir die Fahrzeugbereitstellung Meterspur Bulle — Depot Planchy

Aktuelle Meterspurprojekte / nextRAILplus: https://www.railplus.ch/de/kompetenzzentren/nextrailplus/laufende-projekte
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Update Projekt "WaRa" Warnfunktion Rangier

Informationstraktandum

Das Forum erhélt einen Uberblick Uber den aktuellen Umsetzungs- / Einfihrungsstatus

14. Sitzung Forum ERTMS - 28.03.2024
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Projekt WaRa - ,Warnfunktion Rangier® jetzt im Roll-Out

« ,WaRa" ist das Projekt der Branche, um ERTMS-Massnahme
T2 zu adressieren:
(,Neue Entwicklungen fUr ... den Rangierbetrieb sind einzufuhren ... »)

« TMS Ubertragt die Stellwerkinformation auf das Endgerat
(WaRa App) vom Lokpersonal (Visualisierung Fahrstrasse,
Warnung vor Halt & Alarm bei Uberfahrt) zur Reduktion von
Zwergsignalfallen.

« Entwicklung durch DSO TRS im Rahmen TMS mit

hervorragender Zusammenarbeit zwischen SBB und BLS sowie
ISB und EVUs

«  Der Roll-Out wird Uber zahlreiche Live-Tests gewissenhaft
vorbereitet.
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Terminplan Rollout WaRa Phase 1 nach lltis-Zellen.

(Anderungen vorbehalten)

K] SBB CFF FFS wbls

Luzern ab 08.01 .24\/ Spiez und Boltigen \/
Zofingen ab 08.01.2 20.03.24

Bri 27.05.24
St Gallen ab 25.03.28/ rig per 27.05

Rorschach ab 15.04.24 Thun per Q3/24
(nur Sulgen)

Basel ab 15.04.24 (neu)
(exkl. BS und BSGB)

Bern ab 24.04.24
Wankdorf ab 24.04.24
Olten ab 24.04.24
Langenthal ab 24.04.24
Othmarsingen ab 21.05.24
Brugg ab 21.05.24
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Traktandum 5
Pendenzen aus der Sitzung vom 08.12.2023

Informationstraktandum

Pendenzen
e TMS Higlevel Nutzen - Traktandum im Forum 28.06.24
» L1-LS Optimierungen — Beschleunigung und Umsetzung Partnerbahnen

Take-aways
» Siehe separate Prasentation

14. Sitzung Forum ERTMS - 28.03.2024
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Optimierung L1LS

Status des Rollouts und Option Beschleunigung

» Der Rollout der Optimierungsmassnanmen
L1LS schreitet planmassig voran (siehe Karte)

* Im Projekt wurden diverse Massnahmen zur
Verschlankung und zur Beschleunigung
gepruft.

Es konnten keine Massnahmen identifiziert
werden, welche unter den aktuellen
finanziellen Mitteln und Personalressourcen
realisierbar sind.

« Der aktuelle Projektplan sieht einen
Abschluss des Rollouts in 2028 vor (vormals
2026). Die Planung der Realisierungsschritte
(Lose) ist dazu eng mit den EVU und den
Auslieferungen von BL3 Fahrzeugen
abzustimmen.

14. Sitzung Forum ERTMS - 28.03.2024

Visualisierung Rollout Optimierung ETCS L1 LS auf der Infrastruktur der SBB
Visualisation du déploiement de I'optimisation ETCS L1 LS sur l'infrastructure des CFF
Visualizzazione dell'implementazione delle ottimizzazione ETCS L1 LS sull’infrastruttura FFS
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Legende Betriebspunkte / Légende points d'exploitation / Legenda punti operativi
Stand Umsetzung / Avancement du projet / Stato di attuazione
1. geplant / planifié / pianificato
2. in Bearbeitung / en cours / in corso
samten Betriebspunkt lmplementlem
anten L2-Strecke, sufgrund di ird die “Optimierung ETCS L1 LS” nicht umgesetzt

Status der Betriebspunkte (mit Parallelprojekten) ist in der Schweizerkarte ersichtlich
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Schweizerische Sudostbahn.

Optimierung ETCS L1 LS

Die SOB wird die Optimierung auf dem ganzen Netz
umsetzen:

* Erste IBN einer Anlage nach den neuen
Projektierungsregeln: Sattel-Aegeri erfolgte am
07.12.2023

* Das Ostnetz wird vorerst nicht resp. nur
projektgetrieben umgesetzt.

e Auftrag an GTS fir Migration Siid-Netz ist erteilt;
Migrationsplan: RTT Mai 2024 / AT+BIB Juli 2024
/ SCHI+SAM Sept 2024 / BGH Okt 2024 / WOL
Nov 2024 / FRBS Dez 2024 / STBG Marz 2025 /
EIS April 2025
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BLS Netz AG.

Stand 16.02.2024

» Betrieblich kritische Punkte identifiziert und
per Ende 2023 entscharft

» 2 Stationen optimiert
- Bern- Fischermatteli
- Bern- Weissenbuhl

» Optimierungsprojekt und optimierte Projektierung
Stw. Neubauprojekte laufen parallel

Aussicht

» 07-2024 IBN Opti. Stw. Neubauprojekte
- Heimberg
- Steffisburg

» Bis Ende 2024 die Strecke BNFI — UE (Girbetal) komplett optimiert

14. Sitzung Forum ERTMS - 28.03.2024
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Traktandum ©:
Varia

Varia:
- Umsetzung ERTMS Kapitel im NZB - Austausch zur Umsetzung / Erfahrungen
- BAV - VOV Forum Delegation (Termin 05.06.2024)
- Information zum Branchenworkshop Fahrzeugzulassung
- Anklndigung BAV Fachtagung Security (mit UnterstlUtzung der SBB) - T. 27.06
- Information zum Vorgehen hinsichtlich FRMCS Versuchstrager und Verprobungen (Branche)

Ausblick Themen Sitzung 28.06.2024
- Reporting ERTMS Umsetzungsmassnahmen
- TMS Highlevel Nutzenbetrachtung
- Aktueller Stand und Blick in die Werkstatt — FFS StUdnetz der SOB
- Einblick Europa - Aktivitaten Branche
- BAV - VOV Forum Delegation
- Stand LV25-28 - bzgl. ERTMS Themen

Gebuchte Termine VOV-Forum 2024
—  28.duni 2024, 12.30 - 15.00 Uhr
—  23. Oktober 2024, 09.00 - 11.30 Uhr
—  19. Dezember 2024, 09.00 - 11.30 Uhr

14. Sitzung Forum ERTMS - 28.03.2024
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Treffen BAV - VOV Forums Delegation
Vorschlag zum weiteren Vorgehen und Agenda

Weiteres Vorgehen:

= Der derzeit vorgeschlagene Termin (05.06) wird in Rucksprache mit dem BAV verscholben. Dies
ermaoglicht eine finale Abstimmung der Themen am nachsten Forumstermin vom 28.06.

= Die Delegation des VOV Forum ist wie folgt besetzt: Peter Kummer (SBB), Thomas Kuchler (SOB),
Raphaél Zurch (tpf), Ueli Stlckelberger (VOV), Dirk Stahl (BLS Cargo), Christian Florin (RhB), Andreas
Haas (Swissrail), Linus Looser (SBB) — zzgl. Systemflhrer Stefan Sommer und Walo Kernen

Agenda:
= Prasentation aktueller Stand zum Vorgehen Umsetzungskonzept FFS der SBB

= Prasentation zum Vorgehen Umsetzungskonzept FFS der BLS
= Prasentation Vorgehen Umsetzungskonzept FFS der SOB
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Themenspeicher

Ausblick nachste Sitzungen
« Schwerpunkte LV 2025-2028 (sofern verfugbare LV-Mittel bekannt)
« Fahrzeugfinanzierung: weitere Schritte
« RuUckblick 2023 / Reporting 2023 BAV

14. Sitzung Forum ERTMS - 28.03.2024
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